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Introduzione

« La colonizzazione in Africa fu di tutte quella piu esigua in termini di flussi migratori
dall’Europa: nella maggioranza dei territori subsahariani, infatti i coloni bianchi non
superarono mai le qualche decine di migliaia di unita, in larga parte concentrate nei
centri portuali ed amministrativi costieri

- L’Africa occidentale francese, ad esempio, corrispondente agli attuali Mauritania,
Senegal, Mali, Guinea, Alto Volta, Costa d’Avorio, Dahomey, Togo e Niger, vasto un
territorio di quasi 5 milioni di mq abitato da soli 12 milioni di persone, era abitata nel
1925 da solo 13.000 europei, poco piu di 1 abitante su 1000. Solo in Sud Africa ed
Angola, colonie di piu antico insediamento, la quota di europei superava 1'1% della
popolazione.

* Nei distretti dell’'interno i bianchi erano normalmente poche decine. Per i coloni ed i
funzionari che vi risiedevano la ferrovia, ove presente, era spesso l'unico canale di
comunicazione economica e sociale con il mondo esterno.

- Ingegneri e capi-squadra europei furono anche protagonisti della realizzazione di
queste infrastrutture. Partiamo dalle loro vicende per mostrare come la posta resta
una testimonianza importante delle loro storie di emigranti in una terra al contempo
ostile ed affascinante.
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1.

Le intestazioni della
corrispondenza
(manoscritte, timbri, carte
intestate)

. Gli indirizzi degli espatriati

in servizio presso i cantieri
o le sedi operative delle
compagnie ferroviarie

. Gli indirizzi dei coloni con

riferimento all’'ubicazione
della loro residenza lungo
le linee ferroviarie

[ testi della
corrispondenza

. La corrispondenza

consegnata ai messaggeri
in servizio lungo le linee
africane o agli uffici postali
presso le stazioni
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[ costruttori di ferrovie

«Noi italiani siamo specializzati in Costa d’Oro nel
costruire ferrovie. Ormai ci siamo fatti un nome ed il
governo coloniale ci da la preferenza sugli inglesi stessi.»

«I nostri dirigono i lavori con gli occhi e con la voce. ... Ne
vedo uno che disegna con mano sicura un blocco di
cemento....Certo non ha la laurea di nessuna universita
inglese, ma ha imparato a tracciare schemi planimetrici
nelle ferrovie di mezzo globo»

«Le zanzare, le febbri, le belve, la lebbra, le piogge
torrenziali e le canicole dell’Equatore, sono tutti
particolari insignificanti per il costruttore italiano di
ferrovie»

MARIO APPELINS

Nel Pacse

EDIZIONI “TALPES.. MILANO




ma le

mentre i lavoratori

indigeni dormivano

all’

)

addiaccio,
condizioni erano comunque

Disponevano di dimore al
molto difficili

tracciamento e la direzione

dei lavori
Ferrovia del Congo Benga

seguivano la costruzione
Matadi - Stanley Pool

delle linee per il
Costruzione: 1890 - 1898

I lavoratori europei

coperto
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«Sotto il sole equatoriale

I nostri sforzi di penetrazione per
ferrovia continuano attraverso I'Africa.
E cosi che la linea da Brazzaville al
mare intensifichera lo sfruttamento del
Congo. Ma quanti ostacoli - oltre al
terreno, il clima umido e caldo,
difficolta di mano d’opera - gli
ingegneri incontrano per portare a
termine quest'opera civilizzatrice!»

Le Petit Journal Illustré, 6.07.1924

Ferrovia del Congo - Oceano
Costruzione: 1921 - 1934

Almeno 17.000 lavoratori indigeni perirono nella
costruzione, oltre a qualche decina di Europei
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ABONNEMENTS PARAISSANT LE DIMANCHE

———— Y Petit Journal | === |

4fr. 150 144 w On vaboane dem boue
“UNION POSTALE l”ustfé - s e

Lot Masuscrits e somt pas readas

6fr. 12fr. 22fr.

Sous le soleil équatorial | D

fort d étratie Te chemin de fer se poursuit & travers TAfrique. Clest ainsi que a ligne de Braza -
:1 ?aﬂ:n:' ‘:a ine:e‘;fil;ne: al':xnpl:iatzlizn du Congo. Mais combien d'obstacles — nature du ternain, climat humld? ¢ dlfud.
difficultés de main-d'ceuvre — les ingénieurs ne rencontrent-ils pas pour mener & bien celte ceuvre civilisatrice !
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Guido Bartolozzi, al lavoro sulla ferrovia Gibuti
- Addis Abeba

Ferrovia Gibuti - Addis Abeba
Costruzione: 1897 - 1929
Esercizio: dal 1900 (sino al km 108)

Gli europei erano
prevalentemente impiegati come
tecnici o capisquadra.

Spossati da condizioni ambientali
difficili, spesso venivano colpiti
dalle temibili malattie tropicali,
che li potevano talora
costringere a rientrare in

Euroapa. o

Lettera da Pistoia a Gibuti, 22.06.1901,
1° porto per estero

Indirizzata dal fratello a Guido
Bartolozzi, impiegato nella posa dei
binari della ferrovia dell’Etiopia, al km
110
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Cartolina da Pistoia a Gibuti, 22.04.1903, per Guido Bartolozzi, servizio posa binari 044- VLY 4('97
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..devo avere ancora 900 Fr 00 dalla

compagnia ed a Parigi ...
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Dal Cairo (Café des Voyageurs),
25 maggio 1905, a Pistoia
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. COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER FRANCO-ETHIOPIEN DE DJIBOUTI A ADDIS-ABEBA

DJIBOUTI

N ur. ROQUES, 1 ET 3, RUE DE CONDE, PARIS -

Exnloitation :

b2

Série A. §-25.000

Nonostante le difficolta,
non di rado, dopo la fine

dei lavori, i tecnici

europei restavano come
manager nelle societa
ferroviarie africane

Lettera da Gibuti a
Pistoia, 4.05.1922, su

carta intestata della

Compagnia della
Ferrovia Franco-

Etiopica da Gibuti ad

Addis Abeba

da Guido Bartolozzi al

fratello

L
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Correspondance. f

et

Lz Correspondance au recto n’est pas acceptée par tous les pays
étravgars. (Se renseigner & la Poste.)!

Cartolina da Gibuti a Annecy, 13.06.1908, con
timbro della Missione Ozil impegnata nello studio
e riconoscimento di una tratta della Gibuti -
Addis Abeba

Nel testo tre ??? ironizzano forse sulle «femmes
de Djibouti» rappresentate nella cartolina
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Missione Ozil

I tecnici europei non scrivevano a
casa solo le difficolta, ma anche per
ricordare il loro viaggio africano

/22?@%

104. — Cdte des Somalis. - Femmes de D}llmuh
Pheto A T a.



, 1a missione Ozil - composta da 13 europei (tra cui 3

ufficiali, 1 medico e 8 sotto-ufficiali) e 162 indigeni - ha lasciato un copioso archivio fotografico

del viaggio di studio per il tratto B della Gibuti - Addis Abeba
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Oltre alle cartoline spedite dai suoi membri
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come le ferrov
in loco

leggere usate da
denza

Luanda (Angola), fornitore di
attrezzature complete per ferrovie
leggere (da Luanda, 23.07.1926, per

ioniem

tracce si trovano

corrispon

arrivano in
Busta intestata della Robert Hudson di

piantag
tardarono a sv

direttamente dall

per i fabbisogn
distribuzione
nell’intestazione della

frequenti -
impren

Filadelfia
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[ coloni in viaggio verso
'interno

Pur nello scarso comfort dovuto soprattutto alle
caratteristiche dell’'infrastruttura, i coloni
viaggiavano in carrozze di prima classe e potevano
talora avere a disposizione persino vetture letto e
ristorante.

PESSOAL E INTRANSMISSIVEL

CAMINHO DE FERRO DEBENGUELA

PASSE ANUAL 1.* CLASSE
= : Entre, LOREEO .o s
'i‘ 1 9 5 9 o FRONTEIRA ...
A favor de_ .. Fomo,Sr.Eng,S5il,Fernando. Bodrigues

Teles - Chefe Interino da Rep, Central dos
-Serv,Florestais.. -

Data ], JAN.59...........

Considera-se nulo :

quando tenha terminado o prazo de valldat‘fe; 88 nao estiver completa-
mente preenchido; se ndo tiver, no verso, a assinatura ou a Impressao
digital do titular ; se tiver aditamentos que nao estalam rubricades por
quem autorizou ag concessdes; se tiver emendas ou rasuras.

o brs]] v 80
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Tessere di libera
circolazione di 1°
classe sulle
ferrovie dell
colonie portoghesi
per coloni europei,
funzionari della
pubblica
amministrazione

e Terro ¢ Transportes
. PRIMEIRA CLASSE

.
4

PASSE RACIOSO

.Javares. da. 93lva. ... ...

vélido para todos os comboios ordindrios de passageiros
nas linhas dos C.F.M.—S.A. R.- R. R. e C. F. B.

Este passe somenie pode ser utilizado enquanto o seu

portador desempenhar o cargo de....InSDe-CC{)O.}_?.-.

&/4d,

e deve ser renovado em ... 7=f.
This pass is issued to enable its holder to travel free

S, A. R.— R. R. C. F- B. and is available up to and

O DIRECTO

[cfuding .......... 3;11,/.12/60

g e .
..de Contabilida eﬁ._ib.lacala.,z.

by all ordinary passenger trains between Stations on the '
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Media mensile dei
viaggiatori % del traffico

Gli europei - che (1934-1937)
viaggiavano di solito in
prima classe - costituivano
un parte minima del
traffico viaggiatori

82 0,5%

Ferrovia del Nord
Cameroun Bonaberi -
Nkongsamba

@ 160 1,1% Costruzione: 1906 -

Gli indigeni viaggiavano in
seconda, terza o - dove
presente - anche in quarta
classe

1911

14.871 98,4%
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[ messaggeri sui treni: UNICO  jumgma | xtsie |+ | = |
. . Ndungé / N'Doungué
servizio postale per molte |umbeiion
Manengolé
. it T ™ Manjo
1 O C al lta — Baréo Manengoteng
Lala
C = A Nlohé / N'Lohé
residentinelelocalia o
Penja x (1950)
potevano ricorrere solo Niombé / Njombe | x(1918) X X X
. . . . Djungi / D'Jungo
ai messaggeri postali sui Mombo
treni per spedire e Mundeck
c l . Mbanga / M'Banga X (1925) X X
l‘lceYere a proprla Mujuka / Moujouka
corrispondenza Miang
Kompina
Maleké
Kaké
Esempio: linea del nord del Is\llll(sa/ /SON“Iia [ Souza x (1942)
apa apa
Cameroun. N . . Bomono
Su 26 localita servite dalla linea, \ / ; Maka
quelle dotate di un ufficio /{0 e Bonendalé
postale fisso erano solo 3 nel PN\

p Bonabéri x (1916 X X X
1921 e al massimo 7 dopo il Dovala | | ~— Total bureaux de p. 3 4 5 7

1950 o
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€ via Douala
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Il mittente nell'intestazione a stampa ha indicato oltre alla

localita, la linea ferroviaria lungo cui si trovava

C.F.N.




Le peculiarita del servizio
dei messaggeri nelle
colonie africane
comportava - in molti casi
- che svolgessero servizi
supplementari rispetto a
quelli normalmente attivi
in Europa, come
I'accettazione della
raccomandate e la vendita

al pubblico di francobolli.

MADAGASCAR

Raccomandata locale per Ampahibé,
accettata dal messagere che I’ha
annullata con il datario ondulato
“TAMATAVE A TANANARIVE / A”
(25/11/1930), apponendo anche laR
che indica la raccomandazione,

mentre “10” & probabilmente il
numero di registrazione
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Nelle colonie portoghesi i
servizi postali ferroviari

erano denominati

HUAMBO

erano dei veri uffici postali

«ambulanti» e quindi
viaggianti.
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registrazione comunque di

raccomandate, anche se
talora con metodi di
fortuna.

Piu normale in questi casi
che accettassero

ANGOLA

Raccomandata per Amburgo, accettata
dall’ambulante postale che I'ha annullata

con il datario ondulato “PROVINCIA DE

ANGOLA/ BENGUELA AMBULANCIA”

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

(12/06/1914)

Indicazione di raccomandazione e numero
di registrazione «861» manoscritti



Anche le stazioni erano un luogo di ricezione e
spedizione della posta

In molte colonie anche i capi-stazione svolsero un
ruolo specifico nel trattamento della
corrispondenza.

Madagascar, 1928 - Carnet da 20 francobolli da 10 centesimi
con datario della stazione di Mangoro

Colonie de Madagascar et Dépendances

"POSTES ET TELEGRAPHES

£

lcarnet contenant 20 Timbres-poste

) g
- a 0410 Q)= AN

Prix de. . vente:

LY o=l L]

Les mrn*spnndnnl'fﬂ ordinaires pour [les
gares non pourvues d'un éablissement postal

seront remises aux chefs de . stations qui en
assureront la distribution an guichet de la gare.

Journal officiel de Madagascar et
Dépendance, 23.04.1932

Ad esempio, in Madagascar, fu chiaramente
previsto che le lettera trasportati dai messaggeri
per i destinatari residenti in localita senza un
ufficio postale dovessero essere consegnati ai
capi della stazione per la successiva
«distribuzione alla biglietteria della stazione» al
momento piu conveniente per il destinatario

Erano inoltre provvisti di francobolli da vendere
al pubblico.
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corrispondenza inviati da altri mittenti (con
la data del timbro a evidenziare I'effettivo

lettere annullate dai messaggeri, ad indicare
giorno di spedizione)

Si trova anche bolli dei capostazione sulle
*il capostazione come mittente, oppure
«il "ritiro" da parte del capostazione di
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ggere “MAMOU

A CONAKRY / *”
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GUINEA

Bollo della stazione di
KOURIA, annullo del
messa

Vi
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CARTE
Ce cole est exclusivement réserve a [adresse
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